
'( r i i/ io n i a ero n a u tic h e . I.a nuova i«* dei «•«•rtifì- 
cali. in iz iala  col I Insiliti 1031. Ita rafifiiuuto o”” i 
il m igliaio «■ co m p ren d e  una e*le«i‘»ima racco lta  «li 
po lari ili ali. ili fu so lie re . ili e liche. tli velivoli coin- 
|il*‘ti. (‘il una do cu m en taz io n e  «itila resis ten za  ili c a r ­
rozzerie  ili au tom ezzi. < >u q u ella  di a u to tre n i e 
di n a \ i .  rln* \ ir iir  p u b b lic a ta  in K endiconti ufficiali, 
a m ano a inano ch e . decorso  un certo  tem p o . le 
Dilli* in teressale  ne con sen to n o  la d iv u lg a /io n e .
\  iene o”jii d is tr ib u ito  il 3 di tirili Ile iid iro iiti.

Nuore fiallvriv r ninne hilnnric ncnulinninirlir. —
Il p ro ”re*»o defili i1111• ia 111i s|it*ritnenlali jie r I \e -  
rodinam ica co n tin u ò  con la co stru zio n e  di a ltr i  d ue  
m odelli di galleria  a c ircu ito  chi im i e ficlto lib e ro . 
a \c u li  per l una il d iam e tro  di cui. (>0 «*d i racco rd i 
col condotto  di rito rn o  ad arco  di cerch ili ( li” . Kit 
e per l 'a l tra  il d iam e tro  di cui. 30 ed i racco rd i a 
•pipolo vivo ( l i” . 17} d es tin a te  sia a p ro b lem i sp e ­
cia li. sia alla  ricerca  d e lle  ca ra tte ris tic h e  m igliori 
p e r una galleria  di g ran d i d im en sio n i. I.a p rim a  di 
queste  gallerie . a» '0 ””c tla ta  ad uno stu d io  p a rtico - 
larefifiialo .«lilla d is tr ib u z io n e  delle v e loc ità , -volto  
dall ili” , d ica la . ofifii libero  docen te  e in ca ric a lo  
deiriuse< iuauienlo  di «‘ostru z io n i a e ro n a u tic h e , p e r ­
mise di accerta re  che i fiomiti ad arco  di ce rch io  non 
ri-o lvono il p rob lem a de lla  u n ifo rm ità  del fletto, 
m algrado la più accu ra ta  p ro g e ttaz io n e  di p a le tte  
de \'la tric i e di casella ri rad d riz za to ri.
La seconda costitu isce un e sp e rim en to  nuo v o  nel 
cam po della costruzione  de lle  ga lle rie  a e ro d in a ­

m iche. essendosi sistem ata  in essa u na  tr ip la  elica 
aero n io tr ic e  ( l i” . 2 0 ) con tre  co n lro e lich e  lisse. p ro ­
fe tia te  a n c h ‘e««e dal p ro f. I e r ra r i .  p e r  rea lizzare  
una velocità  che «i p revede  di 110 in. al secondo, 
d isp o n en d o  siiH 'a llii'ro  di u na  p o tenza  di 100 cavalli. 
La l ond azio iie  P o litecn ica  l 'if in o n lc se  aveva in ­
tan to  d o n a ta  a q u esto  L ab o ra to rio  u na  b ilan c ia  a sei 
co m p o n en ti di g ran d e  'C iisiliilità  p e r la d e te rm in a ­
z ione de lle  azioni aero d in am ich e  c o rrisp o n d en ti alle 
dev iazion i trasv ersa li defili a e re i. L«»a fu  co stru ita  
d a lla  D illa  N arici* di <*otliiifia stillo il co n tro llo  tlel 
p ro f. I-e r ra r i .  e In p ro v v i'o ria n ien te  s istem ata  sulla 
fiallcria ili b0  cu i., come d im o stra  la fifi. Ib . p e r fili 
stilili de lle  v ib raz io n i de lle  ali di c a ra lte ri« lich e  e la ­
stiche v a ria b ili r isp e tto  alla llcssione ed a lla  to rsione. 
La sistem azione  ili queste  u ltim e a p p a re c c h ia tu re  
de lica tissim e  I li” , IH) fu idea la  e sp e rim e n ta la  dal 
p ro f, d ic a la ,  d ed u cen d o n e  im p o rta n ti r isu lta li.

illn-zznlnrr conii>lcnwntari. Nel fra tte m p o  il 
re p a r to  X erodinaiiiico  e ra  venu to  a rricch en d o si ili 
a ttre z z a tu re  ili firau p a rie  o rig ina li.
I ii co m p ara to re  ( f i” . 2 1 1 p ro p e lla lo  dal p ro f. P a ­
ne tti e c o s tru ito  nel 1031 tla ll‘olìii'iua m eccan ica  del 
P o litecn ico , p e rm e tte  tli co n tro lla re  le fiiu«le p ro ­
porz ion i aiifiolari ed i profili ilei m o d e lli: un  a p p a ­
recch io  s tro lio ram ico  della  D itta « K echerchcs iucca- 
n iques et phv sitpies ». acq u ista to  nel 1034. renile  
possib ili le v i>ualizzazioni ilei fenom eni ae ro d in a - 
m ici. N uove com binazion i ili b ilance  a (ili ( l i” . 22). 
in se rite  *ul jiiofio d e ir a n lic a  b ilan c ia , id ea te  d a ll 'iu -
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