i dei  «ecertifi-

nn

‘(rii/ioni aeronautiche. l.a nuova
cali. iniziala col | Insiliti 1031. Ita rafifiiuuto o
il migliaio mcomprende una e*le«i‘»ima raccolta «i
polari ili ali. ili fusoliere. ili eliche. tli velivoli coin-
[il*“ti. (il una documentazione «itila resistenza ili car-
rozzerie ili automezzi. < >u quella di autotreni e
di na\i. rin* \'iriir pubblicata in Kendiconti ufficiali,
a mano a inano che. decorso un certo tempo. le
Dilli* interessale ne consentono la divulga/ione.

\ iene o7jii distribuito il 3 di tirili Ileiidiroiiti.

Nuore fiallvriv r ninne hilnnric ncnulinninirlir. —
Il pro”re*»o defili inleianli sjit*ritnenlali jier | \e-
rodinamica continud con la costruzione di altri due
modelli di galleria a circuito chiimi e ficlto libero.
alculi per I una il diametro di cui. (>0 «d i raccordi
col condotto di ritorno ad arco di cerchili (li”. Kit
e per l'altra il diametro di cui. 30 ed i raccordi a
epipolo vivo (li”. 17} destinate sia a problemi spe-
ciali. sia alla ricerca delle caratteristiche migliori
per una galleria di grandi dimensioni. l.a prima di
queste gallerie. a»'0””ctlata ad uno studio partico-
larefifiialo .«lilla distribuzione delle velocita, -volto
dall ili”, dicala. ofifii libero docente e incaricalo
deiriuse<iuauienlo di «ostruzioni aeronautiche, per-
mise di accertare che i fiomiti ad arco di cerchio non
ri-olvono il problema della uniformitd del fletto,
malgrado la piu accurata progettazione di palette
de\'latrici e di casellari raddrizzatori.

La seconda costituisce un esperimento nuovo nel
campo della costruzione delle gallerie aerodina-
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miche. essendosi sistemata in essa una tripla elica
aeroniotrice (li”. 20)con tre conlroeliche lisse. pro-
fetiate anch‘e««e dal prof. lerrari. per realizzare
una velocita che « prevede di 110 in. al secondo,
disponendo siiH'allii'ro di una potenza di 100 cavalli.
La | ondazioiie Politecnica l'ifinonlcse aveva in-
tanto donata a questo Laboratorio una bilancia a sei
componenti di grande 'Ciisiliilita per la determina-
zione delle azioni aerodinamiche corrispondenti alle
deviazioni trasversali defili aerei. L«»a fu costruita
dalla Dilla Narici* di <*otliiifia stillo il controllo tlel
prof. l-errari. e In provvi'orianiente sistemata sulla
fiallcria ili b0 cui., come dimostra la fifi. Ib. per fili
stilili delle vibrazioni delle ali di caralteri«liche ela-
stiche variabili rispetto alla llcssione ed alla torsione.
La sistemazione ili queste ultime apparecchiature
delicatissime 11i”, IH) fu ideala e sperimentala dal
prof, dicala, deducendone importanti risultali.

illn-zznlnrr conii>lcnwntari. Nel frattempo il
reparto Xerodinaiiiico era venuto arricchendosi ili
attrezzature ili firau parie originali.

| ii comparatore (fi”. 211 propellalo dal prof. Pa-
netti e costruito nel 1031 tlall‘oliii'iua meccanica del
Politecnico, permette tli controllare le fiiule pro-
porzioni aiifiolari ed i profili ilei modelli: un appa-
recchio strolioramico della Ditta « Kecherchcs iucca-
niques et phvsitpies ». acquistato nel 1034. renile
possibili le vi>ualizzazioni ilei fenomeni aerodina-
mici. Nuove combinazioni ili bilance a (ili (li”. 22).
inserite *ul jiiofio deiranlica bilancia, ideate dall'iu-

Mg 14 =dica o coAtro-lica vontilatrict



